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AVISO DE DISPONIBILIDAD DEL BORRADOR DEL INFORME DE IMPACTO AMBIENTAL

Valley Link

PERIODO DE REVISION PUBLICA: DEL MIERCOLES, 2 DE DICIEMBRE DE 2020 AL JUEVES, 21 DE ENERO DE 2021

FECHA: 2 de diciembre de 2020

PARA: Agencias responsables, agencias fiduciarias y otros interesados

DE: Autoridad Ferroviaria Regional de Tri-Valley-San Joaquin Valley

ASUNTO: Aviso de disponibilidad de un borrador del informe de impacto ambiental para el Proyecto Valley Link
(SCH #2018092027)

POR LA PRESENTE SE DA AVISO de que la Autoridad Ferroviaria Regional de Tri-Valley-San Joaquin Valley
(Autoridad), actuando como agencia lider de acuerdo con la Ley de Calidad Ambiental de California
(California Environmental Quality Act, CEQA), elaboré un borrador del informe de impacto ambiental
(Environmental Impact Report, EIR) para el Proyecto Valley Link (Proyecto Propuesto).

A. Descripcion del proyecto

La Autoridad propone establecer un nuevo servicio ferroviario de pasajeros a lo largo de un corredor de 42
millas entre la actual estaciéon Dublin/Pleasanton de Transporte Publico Rapido del area de la Bahia
(Bay Area Rapid Transit, BART) y la estacion North Lathrop aprobada de Altamont Corridor Express (ACE),
que se incluye en el proyecto extension Lathrop a Ceres/Merced de ACE.

Trazo del proyecto, estaciones e instalaciones de mantenimiento

Segmentos del trazo

Segmento Tri-Valley

En Tri-Valley, el Proyecto Propuesto operaria en la mediana de la interestatal (I-) 580 desde la actual
estacion Dublin/Pleasanton de BART hasta Greenville Road. Cerca de Greenville Road, el trazo pasaria de la
mediana de la [-580 al derecho de via del Corredor de Transporte del Condado de Alameda mediante un
viaducto elevado. La mediana existente de la [-580 se ampliaria a lo largo de este segmento segin fuera
necesario para alojar el Proyecto Propuesto ademdas de mantener las configuraciones existentes de carriles
de la autopista y rampas de pasos elevados, incluidas todas las instalaciones de carriles expresos existentes.

Segmento de Altamont

Al otro lado del Paso de Altamont, el Proyecto Propuesto operaria dentro del derecho de via del Corredor de
Transporte del Condado de Alameda entre la estaciéon Greenville propuesta y la linea del Condado de
Alameda/Condado de San Joaquin, y luego continuaria hacia el este a lo largo de la linea industrial de
Owens-Illinois Union Pacific Railroad (UPRR) a aproximadamente 0.5 millas al este del canal Delta-Mendota.
El Proyecto Propuesto incluye una via y una variante de doble via para la parte que iria a lo largo de la Linea
Industrial Owens-Illinois.
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Segmento de Tracy a Lathrop

En el segmento de Tracy a Lathrop, el Proyecto Propuesto operaria dentro de la Linea Industrial Owens-
[llinois de UPRR y la subdivision Tracy existente. El Proyecto Propuesto incluye una via y una variante de
doble via para la parte que iria a lo largo de la Linea Industrial Owens-Illinois y la Subdivisiéon Tracy.

Estaciones

El Proyecto Propuesto incluye siete estaciones. Todas las estaciones incluirian servicios para los pasajeros,
como cobertizos en los andenes, bancos, iluminacién, cAmaras de seguridad, sefializacién, maquinas
expendedoras de boletos, instalaciones para guardar bicicletas, jardineria y cajas para llamadas de
emergencia. Las estaciones de carga de automoviles eléctricos y los paneles fotovoltaicos para compensar
las necesidades de electricidad se identifican en estaciones especificas. Todas las estaciones, excepto la
estacion Dublin/Pleasanton, incluirian nuevos estacionamientos y dreas para dejar y recoger pasajeros, y
bahias de autobuses.

Estaciéon Dublin/Pleasanton

La estacion Dublin/Pleasanton se construiria en la mediana de la I-580 al norte de la actual Estacion
Dublin/Pleasanton de BART y adyacente a ella. El Proyecto Propuesto no incluye la construccién de
estacionamientos adicionales en esta estacidn.

Estacion Isabel

La estacidn Isabel se construiria dentro de la mediana de la I-580 y en un sitio de 24 acres que actualmente
es propiedad de BART alo largo de East Airway Boulevard al sur de la I-580 y al este del puente peatonal de
la I-580 en Isabel Avenue, en Livermore. Se proporcionarian mejoras de acceso y carreteras en conexiéon con
el estacionamiento propuesto. Se propone un estacionamiento superficial para satisfacer la demanda de
2025 y se propone un posible garaje de estacionamiento para satisfacer la demanda de 2040.

Estacion Greenville

La estacion Greenville se construiria en un sitio de 12 acres en el lado norte de la I-580 entre 1a I-580 y
Altamont Pass Road, y a lo largo de una parte del derecho de via del Corredor de Transporte del Condado de
Alameda al sur de la I-580, en Livermore. La Estacién Greenville también incluiria la construccion de los
mejoramientos necesarios para acomodar a los transbordos hacia y desde los trenes ACE, incluida una
nueva plataforma de pasajeros de ACE a lo largo de las vias de UPRR existentes. Se propone un
estacionamiento superficial para satisfacer la demanda de 2025 y 2040.

Estacion Mountain House

La estacién Mountain House se construiria al suroeste de la I-580 en un sitio de 12.5 acres al sur de Via Nicolo
Road y al este de Patterson Pass Road para 2025. Un sitio de 2.25 acres se designaria para una expansion de
estacionamiento superficial para cumplir con la demanda de estacionamiento de 2040. El acceso a la estacidon
se proporcionaria desde un nuevo camino de entrada a lo largo de Via Nicolo Road al sur de las vias de UPRR
existentes cerca de la entrada a Musco Family Olive Company.
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Estacion Downtown Tracy

La estacién Downtown Tracy se construiria en el Tracy Transit Center existente en 50 East Sixth Street en el
centro de Tracy en un sitio de 8.7 acres. El centro de transporte publico existente funciona como un centro
para los servicios de autobuses locales, de cercanias y de larga distancia proporcionados por el servicio de
autobuis TRACER de Tracy, el Distrito Regional de Transporte Publico de San Joaquin y Greyhound. Se
propone un estacionamiento superficial para satisfacer la demanda de 2025 y se propone un posible garaje
de estacionamiento para satisfacer la demanda de 2040.

Estacion River Islands

La estacion River Islands se construiria en un sitio de 18 acres a lo largo de la Subdivisiéon Tracy en las
cercanias de la comunidad planificada de River Islands en Lathrop e incluiria nuevas conexiones de acceso al
norte y al sur de la estacién propuesta. Se propone un estacionamiento superficial para satisfacer la
demanda de 2025 y 2040.

Estacion North Lathrop

La estacion North Lathrop se construiria en el mismo sitio que la estacién North Lathrop de ACE incluida en
el proyecto de extension de Lathrop a Ceres/Merced de ACE. El sitio de 30 acres es actualmente un terreno
federal vacio que forma parte del depésito militar Sharpe del Departamento de Defensa de EE. UU. que
ya no se usa. La estacion North Lathrop seria una estaciéon de transbordo entre Valley Link y ACE. Se
propone un estacionamiento superficial para satisfacer la demanda de 2025 y 2040. Del sitio de 30 acres, se
requeririan 10 acres para la demanda de estacionamiento inicial de 2025 y se requeririan 20 acres para la
expansion del estacionamiento en 2040.

Centro de operaciones y mantenimiento

Centro de operacion y mantenimiento (OMF) de Tracy

Para respaldar las escalas de trenes, el almacenamiento, el mantenimiento y las operaciones asociadas con el
Proyecto Propuesto, se construiria un nuevo centro de operacién y mantenimiento (Operation and
Maintenance Facility, OMF) en un terreno de aproximadamente 200 acres, propiedad de la ciudad de
Tracy, a lo largo de West Schulte Road, justo al oeste de la planta de Owens-Brockway Glass Container.
Todas las actividades de almacenamiento y mantenimiento de vehiculos se llevarian a cabo en el OMF de
Tracy. El acceso al OMF de Tracy seria desde West Schulte Road.

Segmentos operativos iniciales

La implementacién completa del Proyecto Propuesto estaria sujeta a la financiacién disponible y las
consideraciones de disefio. Como tal, también se estan considerando dos segmentos operativos iniciales
(Initial Operating Segments, I0S): uno para el establecimiento del servicio inicial entre la estacién
Dublin/Pleasanton de BART y la estacion Greenville, y uno para el servicio entre la estacién
Dublin/Pleasanton de BART y la estacion Mountain House. El Proyecto Propuesto ha sido disefiado para dar
lugar a la implementacién de uno o los dos [0S potenciales.
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Si se implementa un 10S que solo incluya el servicio entre la estacién Dublin/Pleasanton y la estaciéon
Greenville, se construiria un OMF provisional en una porcién de 5 acres del derecho de via, propiedad del
Condado de Alameda, a lo largo de Altamont Pass Road, aproximadamente 2250 pies al este de Dyer Road.

Vehiculos

La Autoridad esta considerando las siguientes cuatro variantes de tecnologia ferroviaria en el EIR: unidad
multiple a diésel (Diesel Multiple Unit, DMU), unidad multiple hibrida a bateria (Hybrid Battery Multiple
Unit, HBMU), unidad multiple eléctrica a bateria (Battery-Electric Multiple Unit, BEMU) y remolque con
locomotora a diésel.

DMU

Una DMU es un vehiculo ferroviario de pasajeros que es autopropulsado por motores a diésel a bordo.
Estos motores a diésel generan electricidad que alimenta los motores eléctricos que impulsan el vehiculo.
La tecnologia ferroviaria de la DMU es una tecnologia probada de uso generalizado en todo el mundo y en
varios lugares de los Estados Unidos (incluido eBART en el condado de Contra Costa). Las DMU usadas para
Valley Link cumplirian los requisitos del nivel 4 de la Agencia de Proteccién Ambiental de Estados Unidos
(U.S. Environmental Protection Agency, USEPA), que tendrian emisiones de contaminantes criterio mas
bajas que los equipos de nivel inferior. La variante de la DMU podria utilizar combustible diésel tradicional
con contenido ultra bajo de azufre (Ultra-Low-Sulfur Diesel, ULSD) o usar combustible diésel renovable

HBMU

La tecnologia ferroviaria de la HBMU incluye motores a diésel a bordo, asi como baterias a bordo para
energia eléctrica. Los motores a diésel pueden generar electricidad para los motores eléctricos directamente
o pueden cargar baterias a bordo que también pueden alimentar los motores eléctricos. Los conceptos del
modelo de la HBMU a menudo incorporan frenado regenerativo (como el de los automéviles hibridos) para
cargar las baterias eléctricas. Algunos conceptos de la HBMU estan disefiados para usar las baterias
eléctricas solo en las proximidades de estaciones o depdsitos; otros estan disefiados para usar baterias mas
ampliamente y luego usan motores a diésel cuando estan bajo carga (como al ir cuesta arriba). Actualmente,
se desconoce si esta tecnologia de la HBMU podria cumplir los criterios de desempefio para el sitio del
proyecto. Si la tecnologia hibrida pudiera cumplir los criterios de desempefio, la Autoridad podria adquirir
vehiculos que utilicen esta tecnologia o si inicialmente se adquirieran DMU, la Autoridad podria hacer la
transicién a esta tecnologia a medida que evolucione.

BEMU

Las BEMU completas son una tecnologia que inicamente usa baterias a bordo para energia eléctrica.
Esta tecnologia se usa actualmente para los servicios para pasajeros de tranvia y tren ligero en los Estados
Unidos. Actualmente, no se conocen BEMU en el servicio regular de pasajeros por ferrocarril del sistema
ferroviario de Estados Unidos. Sin embargo, se estdn desarrollando para su posible implementacién en los
préximos afios. Actualmente, se desconoce si la tecnologia de la BEMU podria cumplir los criterios de
desempeiio del Proyecto Propuesto. Si la tecnologia de la BEMU pudiera cumplir los criterios de desempefio,
la Autoridad podria adquirir vehiculos que utilicen esta tecnologia; o si inicialmente se adquirieran DMU o
HBMU, la Autoridad podria hacer la transicion a esta tecnologia a medida que evolucione.
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Remolque con locomotora a diésel

La variante de remolque con locomotora a diésel emplearia trenes con vagones de pasajeros (sin motor)
tirados o empujados por una locomotora a diésel-eléctrica, similar a las operaciones ferroviarias de
cercanias convencionales como ACE y Amtrak. Segin esta variante, la operacion del Proyecto Propuesto
usaria motores que cumplan o superen los estdndares de emisiones de nivel 4. Las locomotoras del nivel 4
cumplen los ultimos estdndares de emisiones de la Agencia de Proteccién Ambiental (Environmental
Protection Agency, EPA) de los Estados Unidos para reducir las emisiones de particulas y 6xido de nitrégeno
en comparacion con las locomotoras mas antiguas. Similar a la variante de la DMU y la variante de la HBMU,
la variante de remolque con locomotora a diésel podria utilizar ULSD o combustible diésel renovable para
sus motores a diésel.

B. Ubicacion del proyecto

La figura 1 muestra la ubicacion del Proyecto Propuesto. La figura 2 muestra la ubicacion del [0S de la
estacién Greenville.

Figura 1. Proyecto Propuesto de Valley Link
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Figura 2. 10S de la estacion Greenville
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C. Alternativas
Durante la preparacion del EIR, la Autoridad también consideré y evalué alternativas al Proyecto Propuesto:

e Alternativas analizadas con el mismo nivel de detalle que el Proyecto Propuesto: estas
alternativas incluyen la alternativa de la estaciéon Southfront Road (que incluye un IOS potencial a
Southfront), la alternativa de trazo con corte de piedra (Stone Cut Alignment Alternative), la alternativa
de la estacién Mountain House (incluido un IOS potencial a la alternativa de la estacién Mountain
House), la alternativa de OMF de West Tracy y dos alternativas de estacionamiento para la estacion
Downtown Tracy.

e Alternativas analizadas a un menor nivel de detalle: estas alternativas incluyen la alternativa de no
efectuar el proyecto, la alternativa de autobus/BRT con carriles administrados y la alternativa de
unidades multiples eléctricas (Electric Multiple Unit, EMU)/sistema catenario elevado (Overhead
Catenary System, OCS).

e Alternativas consideradas pero retiradas: la Autoridad también consideré otras alternativas,
incluidas tecnologias operativas, alternativas modales y alternativas de trazo y estaciéon que no se
llevaron adelante para su andlisis en el EIR. En el EIR se incluye una descripcion de estas alternativas,
el proceso de seleccién y por qué se descartaron de un analisis adicional.



Valley Link
Aviso de Disponibilidad del Borrador del Informe de Impact Ambiental, 2 de diciembre 2020
Pagina 7 de 8

D. Impactos ambientales potenciales

El Proyecto Propuesto tendria como resultado beneficios regionales generales en términos de reduccién del
trafico regional y millas recorridas por vehiculos, lo cual mejoraria las conexiones de transporte regional,
mejoraria la calidad operativa del aire en general, reduciria las emisiones de gases de efecto invernadero y
reduciria el uso de energia.

El Proyecto Propuesto daria lugar a los siguientes impactos significativos e inevitables, incluso después de la
implementacion de la mitigacién: conversion permanente de importantes tierras agricolas; contribucién
significativo a los riesgos acumulativos para la salud de la calidad del aire, relacionados con las particulas en
Tri-Valley; impactos de la construccion en relacion con la calidad del aire ambiental localizado en San
Joaquin Valley; impactos operativos a especies de estatus especial y al movimiento de vida silvestre
asociados con la operacidn de la estacion Greenville, la estacion Mountain House y la alternativa del OMF de
West Tracy; la inconsistencia del uso de terreno y la posible induccién de un crecimiento no planificado
localizado en las inmediaciones de las estaciones Greenville y Mountain House, y ruido de construccién y
funcionamiento en ciertas ubicaciones.

El Proyecto Propuesto daria lugar a impactos menos que significativos (incluidos impactos menos que
significativos con mitigacién) en otras areas de recursos: estética (construcciéon y operacién); recursos
agricolas (construccion); calidad del aire (construccién y operacidn, ademads de las contribuciones a los
impactos acumulativos); recursos biolégicos (construccién y operaciéon, ademds de impactos operativos
sobre especies de estatus especial y movimiento de vida silvestre en la estacion Greenville, la estacién
Mountain House y la alternativa del OMF de West Tracy); recursos culturales (construccién y operacion);
energia (construccién y operacién); geologia y suelos (construccidn y operacién); emisiones de gases de
efecto invernadero (construccién y operacién); peligros y materiales peligrosos (construccion y operacion);
hidrologia y calidad del agua (construccién y operacién); uso y planificacion del terreno (construccién y
operacion, ademas de las estaciones Greenville y Mountain House); vibracién (construccién y operacion);
poblacion y vivienda (construccion y operacion, aparte de las estaciones Greenville y Mountain House)
recreacion (construccidn y operacidn); seguridad y proteccidn (construccion y operacion); transporte
(construccion y operacion), y servicios publicos y sistemas de servicios (construccion y operacion).

Varias instalaciones asociadas con el Proyecto Propuesto estdn ubicadas en sitios incluidos en una lista de
materiales peligrosos/sitios contaminados (lista Cortese) compilada de conformidad con la Seccién 65962.5
del Cédigo Gubernamental.

E. Disponibilidad del borrador del informe de impacto ambiental

El borrador del EIR esta disponible en el sitio web de la Autoridad en esta ubicacién:
https://www.valleylinkrail.com/environmental-cega

Debido a los requisitos actuales de distanciamiento social por COVID-19, incluida la orden del condado de
Alameda de apegarse a los requisitos de distanciamiento social, una copia impresa del borrador de EIR esta
disponible para que la consulte el puiblico mediante cita previa en la oficina de la Autoridad Ferroviaria
Regional de Tri-Valley San Joaquin Valley en 1362 Rutan Court, Suite 100, en Livermore, California. Envie un
correo electronico o llame al nimero de solicitud de informacién para concertar una cita.
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e Linea de informacién: para obtener mas informacién, envie un correo electrénico a
info@valleylinkrail.com o llame a la linea de solicitud de informacién al (925) 455-7591 y deje un
mensaje.

F. Reuniones en linea

La Autoridad facilitara tres reuniones a en linea para proporcionar informacién sobre el borrador del EIR y
responder a preguntas generales sobre el andlisis del EIR. Se proporcionara una presentacién que resume el
proyecto y el EIR, y empleados de la Autoridad estara disponible para responder preguntas. Aunque el personal
estara disponible para responder preguntas de caracter general en esta reunion, todos los comentarios formales
sobre el EIR deben enviarse por escrito para que la autoridad los considere (vea mas adelante).

La informacién sobre como unirse a las reuniones en linea se proporcionara en el sitio web de la Autoridad
en esta ubicacion: https://www.valleylinkrail.com/environmental-ceqa

Las tres reuniones a puertas abiertas en linea se llevaran a cabo en las siguientes fechas y horas:
e Sabado, 12 de diciembre de 2020, de 9:00 a. m.a 10:30 a. m.

e Miércoles, 16 de diciembre de 2020, de 11:30 a. m. a 1:00 p. m.

e Jueves, 17 de diciembre de 2020, de 5:00 p. m.a 6:30 p. m.

G. Comentarios sobre el borrador del reporte de impacto ambiental

El periodo de revisidn publica sera del 2 de diciembre de 2020 al 21 de enero de 2021. La Autoridad debe
recibir los comentarios sobre este borrador del EIR a mas tardar a las 5:00 p. m. del dltimo dia del periodo de
revision publica del borrador del EIR y se pueden presentar mediante cualquiera de los siguientes métodos:

e Correo: Tri-Valley-San Joaquin Valley Regional Rail Authority
Attn: Valley Link Draft EIR
1362 Rutan Court #100
Livermore, CA 94551

e Correo electrénico: drafteircomments@valleylinkrail.com


https://www.valleylinkrail.com/environmental-ceqa

